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PROYECTO
P : Chi , Tab :
TREN MAYA Campeche, Yucatan y Quintana Roc

 Ruta de 1,500 km, 19 estaciones

UN PROYECTO
INTEGRAL DE » Servicios de transporte para pasajeros

DESARROLLO Y

locales, turistas y carga

BIENESTAR  Velocidades maximas de 160 km/h
para pasajeros y 120 km/h para carga




DATOS DEL SURESTE

ESTADO SUPERFICIE POBLACION LONGITUD PIB/CAPITA
Tabasco 25,000 KM2 2. 400M 99 KM $3,757.00
Chiapas 73,000 KM2 5,200M 43 KM $2,307.00
Yucatan 40,000 KM2 2,100M 298 KM $4,291.00
Campeche 58,000 KM2 900M 520 KM $14,590.00
Quintana Roo 34,000 KM2 1,500M 492 KM $6,657.00

230,000 KM2 12,100M 1,452 KM $ 3,401.00




PROYECTO TREN MAYA

El proyecto dara servicio en tres niveles diferentes:

de pasajeros turistico

Transporte Transporte L] Transporte
% de carga I]]][I]][I]]

(LTI

Reducir tiempos de Atra.er. a Un mayor numgro Impulsara el transporte
trasladoy crear un de visitantes con estancias de mercancias por la via
puente entre las mas largas. férrea para reducir la
comunidades. carga actual gue existe
sobre las carreteras.

1/ Plan Nacional de Desarrollo 2019 - 2024




PRINCIPALES ENTIDADES INVOLUCRADAS
EN EL PROYECTO

ENTIDADES DE GOBIERNO ASESORES PRINCIPALES

HACIENDA BIENESTAR

AD\

& FONATUR

Instituto Politecnico
Nacional

DESARROLLO RELACIONES
TERRITORIAL EXTERIORES

Universidad Nacional

Universidad Autdnoma
Auténoma de México

Metropolitana

TREN MAYA S.A. de C.V. @ U N D p S ONU@HABITAT
GOBERNACION

POR UN MEJOR FUTURO URBANO

Patrimonio cultura Licitaciones Ordenamiento territorial

Técnico

steer v SENER)

WIEATYPSA

Definicion de trazo Asesoria técnica Ingenieria basica

TURISMO

Legal Financiero

pwec C'M’'S’ Woodhouse Lorente Ludlow
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COMUNIDADES
SUSTENTABLES




PROSPERIDAD
EN CIUDADES

LA PLANEACION
REGIONAL Y URBANA
GENERA
PROSPERIDAD

La urbanizacién impacta en
muchos indicadores de
desarrollo y bienestar.

La poblacidon de la
Republica Mexicana es 77%
urbana.

La poblacién del sureste

del pais es 64.4% urbana
(Chiapas es 49.7%).

Tenemos la posibilidad de
Incluir al desarrollo un 13%
mas.

ONU@HABITAT

POR UN MEJOR FUTURO URBANO




Estudio sobre por qué prosperan ciudades / regiones del mundo
252 ciudades, 5 detonadores de prosperidad (ONU-Habitat, 2016)

r— T
20%

Por la creacion
de Zonas
Econdomicas
Especiales.

El:m
40%

Por infraestructura
de conectividad
(sobre todo trenes
y rutas de alta
velocidad).

10%

Por inversiones
para mejorar la
calidad de vida
(vivienda masiva).

18%

Por inversiones Por cambios

en servicios juridicos,
(desarrollo del administrativos e
sector terciario). Institucionales.

ONU@HABITAT

POR UN MEJOR FUTURO URBANO




£,

A Bt Tren May

[l

e

Ao, N
v \/ x

Terrenos Palenque

r

TR

B

>







PALENQUE







.
e

- . r1_
e
— -
— —
- - B
- = — —
- - —
— —
e
— N :=
-

WLLITTRRI T

g
A

g




- remeary

—-—

-'
:
.I

& " ——

LY B I
A,

1 —

-
— . A S AN
-_— eme s ey N

N ——w— —————







AT e S

¥y “ f"m[

i m}y J

-?‘li.* e,
stz BRI e




TENOSIQUE

e m,&‘ %%f a&i_f

'l\"\‘\ y & LN lt:
> 2 pan 5o~




X7

U
: : ‘
,/// ,:

i %
\...\\ \—\ﬁ

RN RN //

e

[

Ilzf AN __._u_:__n:__,_c_: W] el S il ~__"_.____.m__n__“___r_ _

TENOSIQUE




.., ,,V ///

EONNNY AN

1 i
,.,__ ._: : -_ dru._.. I

....
/e

\\\j\\ \\\V\ :\\\\
_

it __ __._ ______ _____

-

-

A

=

SN

-

a

- '-'"..




A
Wb AL,

- LA W

WAL A b AL e

. ’ ; Wik -t_

.Ir.lz

SIQUE

TENO




ESTRATEGIA
AMBIENTAL
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En 18 afilos Chiapas, Tabasco, Campeche, | ASpeCtO AmMm biental

Yucatan y Quintana Roo han tenido una
pérdida forestal de 23,285 km?2. (Hansen,
UMD, Google, USGS y |la NASA)

El Tren Maya solo requerira el 25% de
cambio de uso de suelo de terrenos
forestales, equivalente a 14.6 km2. Lo
correspondiente a 1.13% de lo que pierden
anualmente las selvas de estas entidades.

Acciones de conservacion:

Establecimiento del Consejo Técnico
Asesor

Creacidon de un Fideicomiso para la
Conservacion

Seguimiento de las recomendaciones de
las Manifestaciones de Impacto Ambiental
Programas de ordenamiento territorial de
Municipios

Programa de prevenciéon de delitos
ambientales como la tala ilegal

TSIIMIN K'AAK




Aspecto Ambiental

Se promovera el ordenamiento urbano
y ecoldgico de las comunidades.

La construccion del tren garantizara el
libre flujo de las aguas pluviales en |la
Zona.

Para eso, se contempla el uso de
materiales permeables, ubicacioén,
creacidon y operacion de
iInfraestructura hidraulica.

Con el Tren Maya se atendera el
desabasto de agua potable y el manejo
de aguas residuales; se prevendra la
contaminacion del acuifero y suelos.

TSIIMIN K'AAK




Se implemento el Proceso de Consulta
Indigena a través de 30 Asambleas
Regionales, 15 Informativas y 15
Consultivas.

Se realizaron el 29 y 30 de noviembre y 14
y 15 de diciembre de 2019,
respectivamente.

Participaron 10,305 personas
pertenecientes a 1,078 comunidades
indigenas de las cinco entidades
federativas.

Asistieron 3,502 participantes con el
caracter de autoridades comunitarias,
Mmunicipales, agrarias y tradicionales, con
guienes se establecido un didlogo abierto,
constructivo y horizontal.

Datos
Consulta
Tren Maya




Resultados
Consulta
Tren Maya

La aprobacion fue contundente. Las
comunidades indigenas dijeron si al Tren

Maya.

Se acordo la forma en que participaran en la
Implementacion del proyectoy en |a
distribucion justa y equitativa de los
beneficios.

El protocoloy la convocatoria de |la consulta se
tradujeron a lengua maya, ch’ol, tseltal y
tsotsil.

Participaron 1,078 comunidades indigenas en
las Asambleas Regionales Informativas
(74.86%)

Participaron 985 comunidades indigenas en
las Asambleas Regionales Consultivas (68.40%)
del total de 1,440 comunidades convocadas.



El Tren Maya es un proyecto de
ordenamiento territorial cuyas
principales premisas son:

- Inclusidon social

- Restauraciéon ambiental

- Desarrollo sustentable

- Respeto al patrimonio

cultural e historico

El proyecto se hara a partir de una
planeacion participativa e incluyente

Conectividad de puertos y
aeropuertos para generar comercio y
elevar la calidad de vida de |a
poblacidon

Incrementar la conectividad de
transporte y digital

CONCLUSIONES

TSIIMIN K'AAK
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