PANORAMA DE LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA EN MEXICO

16 de junio de 2022
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COMUNICACIONES

TOTAL DE VIAS EN
OPERACION 23,731 kms

Via Principal Concesionada
17,643 kms

Via Secundaria
4,533 kms

Vias Particulares
1, 555 kms

VIAS FUERA DE
OPERACION 3,183 kms

6 CONCESIONARIOS
1 pasajeros

7 Asignatarios
4 pasajeros

1 Turista
2 carga




Concesionarios y

Asignatarios del SMF
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Ferrocarriles
Suburbanos

Ferromex

Via Concesionada
(Troncales y ramales)

Pacifico-Norte
Ferrocarril Mexicano,

S.A. de C.V.
(FERROMEX) Ojinaga-Topolobampo
Via Corta Nacozari

Kansas City
Southern de México, Noreste
S.A. de C.V. (KCSM)

Sureste

Ferrosur, S.A. de C.V.

(FERROSUR)

Via Corta Sur

Linea Coahuila-
Durango, S.A. de C.V.
(LCD)

Via Corta Coahuila-
Durango

Ferrocarril y
Terminal del Valle de

México, S.A. decy,  valledeMexico

(FTVM)
. Prestacion del
Ferrocarril Servicio de Pasajeros
Suburbano, S.A.P.I 153)
de C.V Ruta Cuautitlan-

Buenavista

Fecha de

Otorgamiento del

Titulo

22/06/1997

22/06/1997

27/08/1999

02/12/1996

29/06/1998

14/10/2005

14/11/1997

02/12/1996

25-agos-05

Ultima

Modificacion al

Titulo

19/10/2021

27/04/2018

01/10/2012

01/10/2012

15/12/2015

15/05/2006

10/08/2021

km de Via*

6867

943

320

4312

1565

258%*

763

302

N/ A***

COMUNICACIONES




Concesionarios y
Asignatarios del SMF

', COMUNICACIONES

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

ASIGNATARIOS

Istmo de

r Tehuantepec 23/12/1999 20/12/2017 222
“%'_. Ferrocarril del Istmo
de Tehuantepec, S.A. . -
FERROCARRIL DEL ISTMO DE r
TEHUANTEPEC, S.A. DE C.V. de C.V. (FIT) Vias C°:Zi:;“a"as y 26/08/1999 22/10/2012 1592
Via Corta Oaxaca 20/12/2017 - 217%%*
Via Corta Tijuana-
Tecate (Pasajeros) 31/10/2001 11/01/2018
Sppiernodelestade  via corta Tjuana-
Administradora de la Tecate (Carga) 01/04/2000 11/01/2018
Via Corta Tijuana-
Tecate (ADMICARGA)
Via Tecate - Ensenada 12/06/2002
Gobierno del Estado I'-_'rfestacmn de_l
de Puebla (Tren Servmlo_de Pa’saJ_eros
Pl Especial Turistico 07/07/2015 - 8
Turistico Puebla-
Ruta Puebla —
Cholula) Cholula
Gobierno del Estado Via Férrea Colombia-
de Nuevo Leén Camarén 10/08/2005 20/01/2010 242 km
Linea “B”
Linea "BMA 62km

Antigua Linea “F”
Linea “F”

. . Linea “1”
Gobierno de Jalisco 666+500 al 687+667 24/05/2022 21.167km

FONDO Tren Interurbano
NACIONAL DE FONADIN México - Toluca 25/05/2022 58km
INFRAESTRUCTURA México-Toluca

FONATUR TREN < Y
TREN T a -
AT MAYA SA de C.V Via Troncal del Istmo 20/04/2020

—emee de Tehuantepec 4




TRANSPORTE FERROVIARIO ¢ ' COMUNICACIONES
aportes a la ECONOMIA cef CHF coneanin o mraatsravcruA,comomEREIonts « TaANSHO

LOS FERROCARRILES
N CUBREN EL COSTO
DEL MANTENIMIENTO
DE LA INFRAESTRUCTURA

$ 13, 000 MILLONES DE USD
INVERTIDOS DE 1997 AL 2021 &

LA CARGA FERROVIARIA
CRECIO 1.5 VECES POR
ENCIMA DE LA ECONOMIA
(1995- 2020)

+ $ 570 MDD PREVISTOS A

INVERTIR EN 2022 +

MEXICO ES LA14° ECONOMIA
MUNDIAL Y OCUPA EL LUGAR §
+ T ANIVEL MUNDIALEN |
CARGA FERROVIARIA
TRANSPORTADA (TON - KM)

EL SECTOR FERROVIARIO
= INCREMENTO SU
PARTICIPACION EN EL PIB T agee
NACIONAL EN UN 4.8% en 2020 B




TRANSPORTE FERROVIARIO

proyectos de COMUNICACIONES

NFRAESTRUCTURA

SAN ANTONIO
No. Mapa Proyecto o
"
¢ )
* ’
1 Tren Interurbano México Toluca, 57.7 km '
4
’
2 Ramal Lecheria - AIFA, 23 km * S
>3 NUEVO
» | LAREDO
kk !
3 Tren Maya, 1,500 km ), _X ‘
4 Medias Aguas - Salinas Cruz, 212 km o;’
K K sgu'"_ﬂ)_ : N :MONY(RQSV
5 Libramiento a Celaya 46 km ‘ & . L f .
. v ¥
6 Libramiento a Monterrey 21 km QULOR t:u-nmco, |
7 Ramal Dos Bocas 93 km aat ,""
azatlan J
8 Via FA (Mayab) 326 km / Via K 459 km( Chiapas), ¥ oY) ©
AGUASC:I.IE!UQS
; . * ] F~~ : }
9 Tren Tlajomulco — Guadalajara (L4) , 21 km , .,' fumudnai. /
v b
‘// l,Eo'f.. Q(:EEEIAI?O
10 Suburbano Garcia - Aeropuerto de Nuevo Ledn, 62 km CUADALAJARA - o cafvA ""._’
' T cemnnin 4
TOLUCA S \
n Tren Ramos Arizpe — Derramadero, 54 km : ‘ﬂ&x‘ M ~ \ SPATRRL0N
PUEBLA ([ o
. * '\ VERACRUZ
12 Monterrey — San Antonio, 480 km " Ry o
§ 3 &,
) o MIDIAS ACUAS
o . B * OAXACA ; ' 4
13 México — Querétaro — Leén (420 km) w3 9/ oA
12 Etapa México — Querétaro (240 km) ToNANTERRE. A e
14 Durango — Mazatlan , 360 km s . (Y
%
15 Guadalajara - Aguascalientes, 260 km

*  Trenes de Pasajeros
**  Pasajerosy carga




inversién en COMUNICACIONES
INFRAESTRUCTURA ==y e

PROYECTOS
FERROVIARIOS

15 obras y proyectos ferroviarios al momento distribuidos en 17 entidades; 6 obras
en proceso, &4 proyectos por iniciary 5 proyectos en estudio

Incluyen trenes de carga, trenes de pasajeros y libramientos ferroviarios, con

los siguientes alcances:
* Construccion de nuevas vias férreas
* Rehabilitaciéon y modernizacién de vias férreas
* Fortalecimiento de la logistica a través de una mayor conectividad

INVERSION DE MAS DE
672, 000 MDP

REPRESENTA UN AUMENTO DE
4, 413 km EN LA RED NACIONAL




Obras en PROCESO

Proyecto

1 Tren Interurbano México - Toluca mawﬂ

2 Ramal Lecheria - AIFA - S— wo

3 Tren Maya .__m_

4 Medias Aguas — Salinas Cruz - m —

5 Libramiento a Celaya ﬁ:

6 Libramiento a Monterrey .
S




Tren Interurbano México - Toluca

Caracteristicas

Construccion de 57.87 km de via doble férrea electrificada, \ simsoLocia

con 4.7 km de tunel.

Cuenta con 7 estaciones: 2 terminales y 5 intermedias.

Inversion Estimada
90,000 mdp

Situacion Actual

+ Registro en cartera de la SHCP

+ Proyecto ejecutivo

+ Liberacidon del Derecho de Via

+ Manifestacion de Impacto Ambiental

Beneficios
o Reduccion de tiempos en el traslado

100%
100%
99.2%
100%

o Reduccion de vehiculos automotores en las carreteras

entre México y Toluca

o Disminuir accidentes en la autopista México-Toluca y

libre a Toluca
o Reduccion de emisiones de CO2
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Ramal Lecheria - AIFA

Caracteristicas

+ Longitud de 23 km (8 km SEDENA - 15 km SCT / FS)

+ Serd una ampliacion de la Linea 1 del Suburbano (Buenavista —
Cuautitlan) ;

+ 6 estaciones Intermedias y una Estacién Terminal en el AIFA W Lo o

+ Tiempo de recorrido Buenavista — AIFA: 39 minutos e I

+ Se construiran 9 pasos desnivel vehiculares y 10 pasos
peatonales

Inversion Estimada

25,000 mdp

' COMUNICACIONES

*  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

o\ Estacién P
) Aeropuerto ! N

Internacional

Felipe Angeles

Situacion Actual

+ Registro en cartera de la SHCP 100%
+ Proyecto ejecutivo 100%
+ Liberacion del Derecho de Via 40%
+ Manifestacion de Impacto Ambiental 100%
Beneficios

O Reduccion en los tiempos de viaje
o Conectividad con el AIFA
o Atencion a poblacion de municipios de Tultepec, Tultitlan

y Nextlalpan.




Tren Maya
(2 cargo de FONATUR)

Caracteristicas

1,500 km de vias férreas, que conectara los cinco estados
del sureste: Chiapas, Tabasco, Campeche, Yucatan y

Quintana Roo

Inversion Estimada
230,000 mdp

Situacion Actual
+ Registro en cartera de la SHCP 100%

Beneficios

o Oportunidades de comercio y desarrollo social
o Beneficio a la poblacion rural y urbana del suroeste y

empresas locales

o Incremento del turismo nacional e internacional

SIMBOLOGIA

Tramos
I TRAMO1 (Via sencilla)
I TRAMO 2 (Via sencilla)
TRAMO 3 (Via sencilla)
TRAMO 4 (Via doble)
I TRAMO 5 Norte y Sur (Via doble)
[ TRAMO6 (Via doble)
B TRAMO 7 (Via sencilla)

ACRUZ

. COMUNICACIONES
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Via Férrea Medias Aguas -Salina Cruz

(a Cargo del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec) | rraia e s

Caracteristicas ik e ) e
El tramo Medias Aguas — Salina Cruz tiene 212 km de : B

longitud.

La obra consiste en la rehabilitacion / reconstruccion de la

via “Z” que une los puertos de Coatzacoalcos y Salina Cruz.
Inversion Estimada o
20,000 mdp
Beneficios St
o Mejorara la conectividad de la region i
o Favorecera la oferta de empleo, servicios para las ciam

poblaciones y comunidades a lo largo del tramo. OBy

_SALINA CRUZ

o Menores costos y tiempos mas cortos para movilizar
bienes.

o El Corredor articulara al Istmo mexicano a la red
mundial de medios y sistemas de transporte y logistica |




Libramiento a Celaya . COMUNICACIONES

3 SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

Caracteristicas
Longitud: 46 km (vias principales) sweowooia
+ 25 km Linea AM (a cargo de FERROMEX) e

+ 21 km, Linea NBA (a cargo de KCSM)

Inversion Estimada ! %%

WP INTERCAMBIO
-

11,300 mdp

Situacion Actual

+ Proyecto ejecutivo 100%

+ Liberacion del Derecho de Via 90%

+ Manifestacion de Impacto Ambiental 100%

Beneficios

o Eliminacidn de interferencias viales en la zona urbana
de Celaya.

O Disminucion de accidentes,

© Mayor seguridad en el transporte de carga

O Rescate del espacio urbano de la ciudad.

0 Aumento en velocidad de operaciéon en tramos de carga




Libramiento Oriente de Monterrey

Caracteristicas

Construccion del Libramiento ferroviario de Monterrey con
una longitud de 21 km, 3 puentes, obras de drenaje, y la
rehabilitacion de 18 km del tramo Lobos - San Juan.

. COMUNICACIONES

i SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

3l IR
®
SIMBOLOGIA

11 Vias Ferromex

a1 Vias KCSM

== Libramiento Oriente (en construccidn)

== Rehabilitacién Lobos-San Juan fen construccidn)

Inversion Estimada
1,400 mdp

Situacion Actual

+ Proyecto ejecutivo 100%
+ Liberacion del Derecho de Via 99%
+ Manifestacion de Impacto Ambiental 100%
Beneficios

o Evitar la circulacion de trenes de paso por la zona
conurbada de Monterrey

O Reduccion de la emision de gases contaminantes, como
el CO2, al disminuir la congestidon vehicular en cruces a
nivel.

0 Aumento de la velocidad de operacion en trenes de
carga.




Proyectos por INICIAR

Proyecto

SALTILLD o

ACUASCALIENTES

QUERETARD

CELAYA

PUEBLA

VERACRUZ

L

WUCATAN

QUINTANA
CAMPECHE Roo

1 Ramal Roberto Ayala - Dos Bocas .. @
2 Via FA (Mayab) / Coatzacoalcos — Palenque %"*:_
Via K (Chiapas) / Ixtepec — Ciudad Hidalgo .
3 Tren Tlajomulco — Guadalajara (L4)
4 Suburbano Garcia - Aeropuerto Monterrey e
T




COMUNICACIONES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Ramal Roberto Ayala a Dos Bocas

Caracteristicas B i
Longitud 93 km e

+ Conexion con la Red Ferroviaria Nacional en la Linea “FA” en la
estacion Roberto Ayala (antes Chontalpa)

Inversion Estimada

6,054 mdp

Situacion Actual TARASCO:
+ Registro en cartera 100%

+ Proyecto ejecutivo 100%

+ Liberacion de Derecho de Via 44%

+ Manifestacion de impacto ambiental (MIA) 100% L

Beneficios
+ Lograra la interconexion mediante el ferrocarril para:
o Servicio de transporte de carga eficiente, seguro y econdmico. V ——
o Optimizar la logistica en el movimiento de mercancias del mﬁ‘x "; rarg-on
puerto; asi como productos e insumos para la refineria. e

o Menor emision de gases contaminantes. T NG ROBERTOAVALA T




Tren Tlajomulco - Guadalajara (L4)

.COMUNICACIONES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Caracteristicas
El proyecto tendra 21 km de longitud y conectara el CETRAM ﬁ ------ - e ixtiahuacin
del Fray Angélico del Sistema de BRT “Mi Macro Calzada” con = :

la Estacion Tlajomulco en el municipio de Tlajomulco de o B . '“_” < <
Zuniga = o Nee S

ey
-
...........
= Foel

Inversién Estimada N e SN e Y
9’000 mdp . ’ < 2 ""-'..Tonali

Situacion actual
+ Registro en cartera de la SHCP 100%

: Terminal

o S Linea “17

+ Manifestacion de Impacto Ambiental 100% ST T
Beneficios o
o Nueva alternativa de movilidad para los pobladores de msigmutcs Araions
Tlajomulco que diariamente se trasladan a Guadalajara. o il .. ~Swmsotocia
o Disminucién de tiempos de recorrido entre Guadalajara y " R L%%[ﬁi;i?cm’mg"m
Tlajomulco. zgguh%-g;:b; -
o Disminucién de accidentes viales y emisiones de CO2 por la M°c°°g'“°“° i S %g,,f'"we,za::
construccion de pasos a desnivel. By

Long.: 211 km
@ Terminales/Estaciones

wpad
N



Suburbano Garcia - Aeropuerto de Monterrey

Caracteristicas
Proyecto de desarrollo urbano basado en el
aprovechamiento de la red de vias férreas existentes en el

" COMUNICACIONES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Area Metropolitana de Monterrey. El trayecto, de 62 . ) &, A o " A—
ny - ‘ T, w88 © TREN SUBURBAN
kilometros, cruza los municipios de Apodaca, Monterrey, : “ " GARCIA - AEROPUERTO

Simbologia

Vs kerromex

VRS KCSM

= | ibramiento Orente g cemsann)

o
o
K
o
W
11111
O,
K
W
7!

San Nicolds, Santa Catarina, San Pedro y Garcia, con
trafico mixto (carga/pasajeros), el cual aprovechara

nQ "_‘ 9 ‘ o ok :HPHE;M”IOM;’):(‘K'»H: JUAN fin eomerriezzing
parcialmente la infraestructura existente. P S =Ll

@ tsaciones

Inversion Estimada
25,432 mdp

Situacion actual

(n
1y
oy,
"
,,,,,,,
0y
1y
ey
'

+ Registro en Cartera de la SHCP 100%
Beneficios
o Nueva alternativa de transporte masivo en la zona conurbada i 0" i
de Monterrey. é { | e vy, gy
o Reduccion de vehiculos de transporte publico mejorando las ‘- v

wwwwww

condiciones del trafico urbano
o Menores tiempos de traslado en el trayecto.




Proyectos en ESTUDIO

Proyecto o
1 Tren Ramos Arizpe — Derramadero o
2 Monterrey — San Antonio
3 México — ngréta ro—Ledn
1° Etapa México — Querétaro
4 Durango — Mazatlan
5 Guadalajara — Aguascalientes




Proyectos en ESTUDIO

Proyecto

Tren Ramos Arizpe — Derramadero

Monterrey — San Antonio

México — Querétaro — Ledn (420 km)
1° Etapa México — Querétaro (240 km)

Durango — Mazatlan

Guadalajara — Aguascalientes

TOTAL

A cargo

PRIVADA
PRIVADA

PRIVADA

PRIVADA

Gobiernos de los Estados de
Jalisco y Aguascalientes

Kilbmetros

54

480
420
360

260

1,574

Monto
(mdp)

10,000
60,000

44,000

100,000

20,000

234,000

N
(o)



TRANSPORTE FERROVIARIO
RETOS

v

@ Mejorar las condiciones de « Seguridad » tanto operativa (siniestros) como publica

(robo y vandalismo), lo que permitira mejorar la captacion de carga vy la calidad del
servicio.

COMUNICACIONES

@ Fortalecimiento de acciones para incrementar la « Velocidad promedio » de los
trenes, que permita reducir los tiempos de recorrido, aumentar la eficiencia operativa y
mejorar la seguridad de las mercancias, para recuperar la confianza de clientes.

Continuar con el desarrollo de proyectos para el « Servicio de pasajeros » a lo largo del
pais, brindando nuevas alternativas de movilidad y la calidad de vida de las
poblaciones menos comunicadas.

Incrementar la « Inversion en infraestructura ferroviaria », asi como la rehabilitacion
de vias férreas para ampliar la cobertura y conectividad.

Seguir apoyando el « Desarrollo de este sector » como parte medular de las cadenas
logisticas nacionales e internacionales

g e Y e ——

CALIDAD EFICIENCIA @ DESARROLLO 21




MENSAJE FINAL .~ .COMUNICACIONES

{SPORTE

Los ferrocarriles son fundamentales para el desarrollo econdmico en cualquier pais. Son
altamente eficientes y econdmicos en distancias medias, son menos contaminantes por
tonelada transportada, y reducen la afluencia vehicular en las carreteras, con lo que se
reduce el indice de accidentes y el deterioro de la infraestructura; ademas, el impacto de la
construccion de un ferrocarril es mucho menor al que causa una carretera, su operacion esta
mMas controlada y su impacto en la economia nacional es directo e inmediato, sin imponer al

Estado obligaciones de mantenimiento ni de modernizacion.

Actualmente, la administracion Federal estd impulsando decididamente el transporte
ferroviario de pasajeros; por lo que, sin duda, vivimos una época coyuntural en la que nos
enfocaremos al desarrollo econdmico y al servicio social que proporcionara el nuevo sistema
ferroviario mexicano. Apoyemos la iniciativa y vivamos nuevamente el auge de ferrocarril,
como pilar del bienestar y el progreso de México.

22



